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Verkehr

Offentlicher Personennahverkehr

Die Verkehrsbedienung im offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist in
weiten Teilen der landlich strukturieren Region unbefriedigend. Damit der
offentliche Personennahverkehr eine annehmbare Alternative zum Individual-
verkehr sein kann, ist eine bedarfsgerechte Erweiterung des Angebots not-
wendig. Dies erfordert Verbesserungen nicht nur im Bereich der grof3eren
Zentren der Region, sondern vor allem in den dinner besiedelten Teilrdu-
men.

Grundlage fir die Verbesserung des allgemeinen 6ffentlichen Personennah-
verkehrs sind die Nahverkehrsplane, die nhach dem Gesetz Uber den 6ffentli-
chen Personennahverkehr (OPNVG) von den Landkreisen und kreisfreien
Stadten fur ihr Gebiet unter Mitwirkung von Verkehrsunternehmen zur Siche-
rung und Verbesserung des OPNV aufzustellen sind. Verbesserungen kon-
nen insbesondere durch eine optimale Gestaltung der Schnittstellen zwischen
dem allgemeinen OPNV und dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV), wie
auch zum sonstigen Schienenverkehr und zum Individualverkehr erreicht
werden. Dies betrifft vor allem die Fahrplanabstimmung und eine mdglichst
einheitliche Tarifgestaltung. Durch geeignete elektronische Zahlungssysteme
wie z. B. der ,Passau card“ kann der Zugang zum OPNV erleichtert werden.

Das Schwergewicht des offentlichen Personennahverkehrs liegt in der Ver-
bindung der zentralen Orte untereinander und der zentralen Orte mit ihren
Verflechtungsbereichen. Die Verbindungen sollten mdoglichst regelmafig
mehrmals taglich erfolgen. Wiinschenswert ist auch ein Taktverkehr zur bes-
seren Erreichbarkeit der Erholungsgebiete im Bayer. Wald aus den Bevdlke-
rungsschwerpunkten der Region. Das dichte Netz der Schiler- und Berufs-
verkehre soll der Allgemeinheit durch Umwandlung in allgemeine Linienver-
kehre zuganglich gemacht werden. Besonderer Wert ist auch darauf zu le-
gen, dass die Bedienung im Schienenpersonennahverkehr, fur den seit 1.
Januar 1996 die Lander zustandig sind, aufrechterhalten wird, da sonst mit
weiteren Abwanderungen der Fahrgaste zum Individualverkehr zu rechnen
ist.

Durch die Grenzoéffnung zur Tschechischen Republik hat der Individualver-
kehr an den Stral3enlbergangen Bayerisch Eisenstein / Zelezna Ruda und
Philippsreut / Strazny erheblich zugenommen. Diese grenzuberschreitenden
Verkehre kommen zu den jahrlich fast 2 Millionen Besuchern des National-
parks Bayer. Wald hinzu, die dort Ruhe, Erholung und Naturerlebnis suchen.
Der damit verbundene erhebliche Pkw-Verkehr hat gebietsweise, insbeson-
dere an den Grenziibergdngen und im Bereich des Nationalparks und dessen
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Vorfeld die Grenze der Belastbarkeit einiger ékologisch empfindlicher Berei-
che erreicht. Um die Auswirkungen dieses Verkehrs auf Mensch und Natur in
einem ertraglichen Rahmen zu halten, ist es notwendig, die Leistungsfahig-
keit und Attraktivitat der offentlichen Verkehrsmittel zu starken. Ansatzpunkte
dafiir liegen sowohl im organisatorischen Bereich (z. B. Bildung von Ver-
kehrsgemeinschaften unter Einbeziehung aller Leistungsanbieter) als auch
beim Einsatz von emissionsarmen Bussen und der Einrichtung von grenz-
Uberschreitenden Nahverkehrslinien zwischen den zentralen Orten in der
Region und in West- und Sudbéhmen. Der Einbeziehung des Schienenper-
sonenverkehrs zwischen Deggendorf und Pilsen kommt dabei groRe Bedeu-
tung zu.

Um den mit der geplanten Nationalparkerweiterung zu erwartenden weiteren
Verkehrszuwachs zu beherrschen, wurde 1997 ein Verkehrsgutachten erar-
beitet und daraus von der Staatsregierung ein Rahmenkonzept zur verkehrli-
chen ErschlieBung der Nationalparkerweiterung entwickelt. Eine Arbeitsgrup-
pe mit allen betroffenen Gebietskdrperschaften einschlieflich der Regierung
von Niederbayern, zustandigen Fachstellen und einschlagigen Unternehmen
insbesondere aus dem Bereich der Personenbeférderung ist seit dem Jahr
2000 bemdht, fir eine schrittweise Umsetzung der Vorschlage zu sorgen.

Im Hinblick auf die gro3e Anzahl von Ausbildungs- und Berufspendlern sind
in den Oberzentren Passau und Straubing fir die kommunalen und regiona-
len Nahverkehrsraume zur Gewahrleistung reibungsloser Umsteigebeziehun-
gen leistungsfahige Omnibusbahnhofe als Schnittstellen zwischen Landkreis-
und Stadtbuslinien bzw. zwischen Bahn und Bussen notwendig.

Schienenverkehr

Eine qualitativ gute Anbindung an das Schienenfernverkehrsnetz ist fur die
verkehrsfern gelegene Region ein wichtiger Standortfaktor. Die aufgeflihrten
Maflnahmen sollen deshalb auch dazu beitragen, ginstige Anschliisse an
den IC-Knotenpunkt Nirnberg sowie generell verbesserte Anschliisse zum
IC-Verkehr mit optimierten Fahrplanen zu ermdglichen. Die Planungen der
Deutschen Bahn, die Zugkilometerleistungen bundesweit mittelfristig um
mehr als 20 % zu reduzieren, lassen jedoch auch in der Region Streichungen
von Zugfahrten befirchten. Vorrangiges Ziel muss es daher sein, den derzei-
tigen Bestand an Fernverkehrsverbindungen zu sichern und die vorhandenen
Verbindungen zu beschleunigen. Zur Anpassung an die gestiegenen Anfor-
derungen an den modernen Schienenverkehr werden folgende Ausbau- bzw.
Modernisierungsmalinahmen angestrebt:

- Ausbau der Hauptstrecke NUrnberg - Regensburg - Passau (- Wien)
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Zur wesentlichen Beschleunigung und zur Steigerung der Leistungsféahig-
keit dieser Uberregional bedeutsamen Fernverbindung wurde die
Hauptstrecke Nurnberg - Passau (- Wien) als Landeribergreifendes Pro-
jekt (Donau-Magistrale) in den Bundesverkehrswegeplan 1992 aufgenom-
men. Sie bildet Uber das leistungsfahige ICE-Netz die wichtigste Bahner-
schlieBung aller Teilrdume der Region an die Wirtschafts- und Bevolke-
rungsschwerpunkte im nérdlichen und westlichen Teil der Bundesrepublik
Deutschland einschlie3lich der Bundeshauptstadt sowie in den EU-Raum
in Sudosteuropa. Ihr Ausbau sollte im Hinblick auf eine weitere positive
Entwicklung der Region vordringlich verwirklicht werden. Diese Fernver-
bindung soll deshalb auch nach der fir das Jahr 2006 geplanten Inbetrieb-
nahme der ICE-Strecke Nurnberg - Minchen erhalten bleiben.

Beschleunigung der Strecke Landshut - Plattling

Diese flr die Region strukturpolitisch wichtige Hauptverbindung mit dem
Wirtschaftsraum Minchen wurde elektrifiziert und damit beschleunigt. Eine
weitere Verbesserung ihrer Leistungsfahigkeit durch zweigleisigen Ausbau
ware winschenswert. Zur Beschleunigung der eingleisigen Strecke sind
weitere Kreuzungsbahnhofe notwendig. Daneben ist fur diese Bahnverbin-
dung ein direkter Anschluss an den Flughafen Munchen erforderlich. Nach
Wiedervereinigung und Grenzéffnung zur Tschechischen Republik kommt
der Bahnstrecke Minchen - Landshut - Deggendorf - Landesgrenze/CR
wieder Uberregionale bzw. internationale Bedeutung zu.

Modernisierung der Strecke Deggendorf / Plattling - Bayerisch Eisenstein
(- Pilsen/CR)

Die Bahnlinie Deggendorf / Plattling - Bayerisch Eisenstein bindet den Mitt-
leren Bayerischen Wald an die Hauptstrecken Nurnberg - Regensburg -
Passau und Minchen - Landshut - Plattling an. Sie ist insbesondere fir
den Tourismus dieses Raumes von Bedeutung. lhre Modernisierung ist
auch im Hinblick auf die angestrebte Wiederaufnahme einer durchgehen-
den internationalen Verbindung Miunchen - Deggendorf / Plattling - Pilsen -
Prag erforderlich.

Modernisierung der Strecke Neumarkt-St.Veit - Passau

Die Bahnstrecke Neumarkt-St.Veit - Passau stellt fir den Stden der Regi-
on eine wichtige Verkehrsverbindung dar. Da neben der Wirtschaft des
Raumes insbesondere die Thermalbader Bad Fussing und Bad Griesbach
i. Rottal auf eine unmittelbare und schnelle Schienenverbindung angewie-
sen sind, ist eine Modernisierung der Strecke von regionaler Bedeutung.

- Ausbau der Strecke Radldorf — Neufahrn i.NB (Region Landshut)
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Die Schienenanbindung des Oberzentrums Straubing an den Grofl3raum
Minchen ist noch unzureichend. Insbesondere zur besseren Nutzung der
vom Verdichtungsraum Munchen und vom Flughafen Minchen ausgehen-
den Entwicklungsimpulse sind im Schienenverkehr weitere verkehrsver-
bessernde MalRnahmen, vor allem zur Verkurzung der Fahrzeiten auf der
Strecke Radldorf - Neufahrn i.NB erforderlich.

Direkte Schienenanbindung der Region an den Flughafen Miinchen

Die Anbindung der Region mit offentlichen Verkehrsmitteln (Bahn) an den
Flughafen Minchen ist insbesondere wegen der Umsteigenotwendigkeit
auf Omnibusse am Bahnhof Freising nicht zufrieden stellend. Sie kénnte
mit einer direkten Schienenverbindung - abzweigend von der Bahnlinie
Landshut - Munchen erheblich verbessert werden. Als Lésung werden
noch verschiedene Varianten diskutiert (Marzlinger-, Pullinger- und Neu-
fahrner Spange).

Die bundesweiten RationalisierungsmalRnahmen der Deutschen Bundesbahn
in den zurlckliegenden Jahrzehnten haben die Schienenverkehrsbedienung
auch in der Region bereits einschneidend verschlechtert. Das Gebiet ist je-
doch noch weiterhin von Absichten der Deutschen Bahn AG zur Stilllegung
von Bahnstrecken betroffen.

Gefahrdet sind vor allem die Nebenbahnstrecken Zwiesel - Grafenau, Zwiesel
- Bodenmais, Passau - Freyung, Passau - Obernzell und Straubing - Bogen.

Zusatzliche Einschrankungen im Schienenverkehr bzw. die Stilllegung von
Strecken wirden die Verkehrsbedienung der Region und besonders des
strukturschwachen Grenzlandes weiter verschlechtern. Negative Auswirkun-
gen sind auch fir den Tourismus zu beflirchten, wenn die Fremdenverkehrs-
raume der Region nicht mehr mit der Bahn zu erreichen sind. Die Nachteile
aus der peripheren Lage der Region lassen sich nur durch ein leistungsféahi-
ges Verkehrssystem mildern, zu dem auch der Schienenverkehr gehért. Eine
Verlagerung des Personenverkehrs auf die Stral3e wirde auch eine Schwa-
chung des o6ffentlichen Personennahverkehrs bedeuten, sofern sie durch den
Einsatz von gleichwertigen Ersatzverkehren nicht ausgeglichen werden.

Durch die Offnung der Grenze hat sich das Verkehrsaufkommen in der Regi-
on allgemein spurbar erhoht. Eine Uberbelastung der von und zu Grenziber-
gangen fuhrenden StralBenverbindungen, wie der Bundesstral3e 11, zeichnet
sich bereits ab. Um vor allem dem belastenden StralRen-Gitertransitverkehr
durch die Region entgegen zu wirken, sollen Giterverkehrsstrome zwischen
den GrofirAumen Minchen/Landshut und Pilsen/Prag gebtndelt von der
Strafl3e auf die Schiene verlagert werden. Dazu sollen zukunftsweisende att-
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raktive Verkehrskonzepte mit entsprechenden Modernisierungs- und Aus-
baumalinahmen angestrebt werden. Hierzu kdnnen Malinahmen zur Steige-
rung der Reisegeschwindigkeiten, Modernisierungen von Haltestellen sowie
ausreichende Pkw-Stellplatze und Abstellplatze fir Fahrrader gehéren. Der
Schienenverbindung Plattling - Bayerisch Eisenstein/ Tschechische Republik
kommt dabei besondere Bedeutung zu.

StralRenbau

Uberregionales StralRennetz

Die Region ist auf Grund ihrer Strukturschwéche auf leistungsfahige und
schnelle Verkehrsverbindungen zu den groRen Wirtschaftszentren und zu
den ost-mitteleuropédischen Staaten angewiesen. Durch Malinahmen des
Strallenbaus kdnnen die Standortbedingungen der hier ansassigen Betriebe
verbessert und gleichzeitig Anreize fur die Ansiedlung neuer Betriebe ge-
schaffen werden.

Bundesfernstralen

Mit dem Bau der Autobahnen Regensburg - Passau und Minchen - Deggen-
dorf wurde der Anschluss an die im Westen und Norden der Bundesrepublik
gelegenen Produktions- und Absatzzentren deutlich verbessert. Die Anbin-
dung der Region an die Nachbarregionen und an das Wirtschaftszentrum
Muanchen ist jedoch noch unbefriedigend, weshalb dem ziigigen Weiterbau
der Autobahn A 94 Minchen - Pocking und dem Bau der B 15 neu Regens-
burg - Landshut - Rosenheim hochste Dringlichkeit zukommt. Auch ein zwei-
bahniger Ausbau der B 20 von Freilassing bis Furth i. Wald (Europamagistra-
le) dient der Bewadltigung des aufgrund der politischen Veranderungen weiter
steigenden Verkehrsaufkommens und der wirksamen verkehrlichen Anbin-
dung der Region an die wirtschaftlichen Zentren im &stlichen und studlichen
Europa.

Der Ausbauzustand der BundesstrafRen in der Region wurde in den vergan-
genen Jahren erheblich verbessert. Trotzdem sind zur Erzielung einheitlicher
Standards bei Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit noch weitere Bau-
maflnahmen, insbesondere der Bau von Ortsumgehungen, erforderlich.

Die Malnahmen des Bedarfsplans fir die Bundesfernstralen (Stand
15.11.1993) und des Entwurfs fir die Fortschreibung (Stand Méarz 2003) sind
in der Tekturkarte Verkehr (Stral3en) zu Karte 2 "Siedlung und Versorgung"
zeichnerisch erlauternd dargestellt. Diese Malinahmen entsprechen im
Grundsatz den Vorstellungen der Region, wobei mit den Darstellungen keine
konkreten Trassenfiihrungen vorgegeben werden; den erforderlichen Verwal-
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tungsverfahren wird nicht vorgegriffen. Auch wird bei Vorliegen von Trassen-
varianten, fur die es wie im Falle der Ortsumgehung von Ruhmannsfelden im
Zuge der B 11 sogar bereits ein Raumordnungsverfahren mit positivem Er-
gebnis (fur eine West- und eine Ostumgehung) gibt, nur jeweils eine Trasse
dargestellt, um lediglich aufzuzeigen, dass hier eine StraRenbaumafl3inahme
geplant ist.

Neben den im derzeit gultigen Bedarfsplan fir die Bundesfernstraf3en enthal-
tenen vordringlichen MalRBhahmen sind insbesondere auf Grund der struktu-
rellen Entwicklung (wie Erweiterung des Nationalparks Bayerischer Wald)
noch folgende MalRnahmen notwendig:

B8 Ortsumgehungen von Straf3kirchen, Osterhofen und Kiinzing

B 11 Ausbau zwischen Deggendorf und Bayerisch Eisen-
stein/Landesgrenze/CR (dreispuriger durchgehender Ausbau
zwischen Deggendorf und Patersdorf und abschnittsweiser
Ausbau zwischen Regen und Zwiesel) mit Verlegung bei
Schweinhiitt und Ortsumgehung Ludwigsthal

B 12 Weitgehender dreispuriger Ausbau (Zusatzfahrstreifen) zwi-
schen Passau und Philippsreut

B 20 Durchgehender zweibahniger Ausbau

B 388 Verlegung bei Obernzell und Ortsumgehungen von Unter-
griesbach und Wegscheid (Nordumgehung)

B 533 Weiterer Ausbau (abschnittsweise dreispurig) zwischen Hen-
gersberg und Freyung mit Ortsumgehungen

A 3/B 20 Bau eines Autobahnkreuzes

A 92 Anschlussstelle im Raum Plattling-Nord/Michaelsbuch

Regionales Stral3ennetz

Das StraRennetz fiir den regionalen Verkehr weist trotz der in den vergange-
nen Jahren durchgefiihrten Strallenbaumaflnahmen noch Mangel auf, vor
allem was Ausbauzustand, Linienfihrung und Fahrbahnbreite angeht. Die
Verbesserung des StralRennetzes fir den regionalen Verkehr, insbesondere
im Zuge der regionalen Entwicklungsachsen und fir die Verbindung der zent-
ralen Orte stellt daher auch weiterhin eine wichtige Aufgabe dar. Die Ausrich-

Stand: 1. September 2004



-B X Seite 7 -

Regionalplan Donau-Wald (RP 12) Verkehr
Teil B — Fachliche Ziele und Grundsatze Begrindunglajp4

tung dieses Netzes auf die Autobahnen lasst deren Vorteile fir alle Teile der
Region zum Tragen kommen.

Staatsstraf3en

Den Staatsstralen kommt in Ergdnzung des Netzes der Bundesfernstrafen
und fur den Regionalverkehr in der Flache eine wichtige Funktion zu. Ihr ver-
kehrsgerechter Ausbau ist daher fir eine gunstige Entwicklung der Region
von erheblicher Bedeutung.

In der Tekturkarte Verkehr (Stral3en) zu Karte 2 "Siedlung und Versorgung"
sind die im sechsten Ausbauplan Staatsstral3en (Stand 01.01.2001) enthalte-
nen Neubau- bzw. VerlegungsmalBnahmen von regionaler Bedeutung zeich-
nerisch erlauternd dargestellt, denen die Region grundsétzlich zustimmt. Die
Darstellung zeigt geplante MalRnahmen auf, ohne jedoch den erforderlichen
Verwaltungsverfahren vorzugreifen und ohne im Einzelfall konkrete Trassen-
fihrungen vorzugeben. Auch wird auf die Wiedergabe diskutierter Alternati-
ven (wie z.B. im Zuge der St 2142 zwischen Geiselhdring und Straubing) ver-
zichtet. Aus der Sicht der Region sind jedoch weitere Mal3Bhahmen wie z. B.
die Ortsumgehungen von Pocking (St 2117), Freyung (St 2132) und Windorf
(St 2127) notwendig.

Kreis- und GemeindeverbindungsstraRen

Ein engmaschiges und gut ausgebautes Netz von Kreis- und Gemeindever-
bindungsstralien ist angesichts der in weiten Bereichen der Region gegebe-
nen Streusiedlungsstruktur besonders notwendig. Die Kreis- und auch die
Gemeindeverbindungsstralien der Region sind nach ihrer Aufgabe und Ver-
kehrsbedeutung wesentlicher Bestandteil der Straleninfrastruktur und kon-
nen mit ihrer Erschlieungsfunktion in der Flache durch einen guten Ausbau-
zustand mafgeblich zur Schaffung mdglichst gleichwertiger Lebens- und Ar-
beitsbedingungen beitragen. Besondere Bedeutung kommt dabei dem An-
schluss der Siedlungseinheiten ohne zentralortliche Einstufung an die zentra-
len Orte zu. Bei ihrem Ausbau sollte auch die Notwendigkeit sinnvoller Linien-
fuhrungen des offentlichen Personennahverkehrs beriicksichtigt werden. Von
regionaler Bedeutung sind folgende Vorhaben, die in der Tekturkarte Verkehr
(Straen) zu Karte 2 "Siedlung und Versorgung" zeichnerisch erlauternd dar-
gestellt sind:

- Fortfihrung des Autobahnzubringers Bayerischer Wald (PA 93) von Hut-
thurm Gber Buchlberg (Ortsumgehung) in Richtung Hauzenberg

- Verlegung der Kreisstrallen PA 33 / FRG 33 im Bereich Eging a.See -
Schlinding-Thannberg
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- Ausbau der KreisstralRe FRG 27 zwischen Entschenreuth und Gumpenreit

- Bau einer Sudumgehung von Jandelsbrunn als KreisstraBe FRG 57 im
Zuge des Autobahnzubringers Bayerischer Wald

- Ausbau bzw. Verlegung der Kreisstralle REG 12 zwischen Hangenleithen
(Gemeinde Kirchberg, Landkreis Regen) und der B 85 zur besseren An-
bindung des Raumes Regen/Zwiesel Uber die Bundesstral’e B 533 an die
Autobahn A 3 bei Hengersberg.

- Im Zuge der uUberregionalen Entwicklungsachse Minchen - Passau -
Tschechien soll im Raum Passau eine leistungsfahige, umwelt-, stadt- und
gemeindevertragliche Verbindung zwischen A 94 / A 3 und B 12 gesucht
werden.

Binnenschifffahrt

Die prognostizierte erhebliche Zunahme des Giterverkehrs wird auf der Stra-
Be auf Dauer nicht mehr verkehrs- und umweltgerecht zu bewadltigen sein.
Die umweltfreundliche Alternative, geeignete Massenguter in nennenswertem
Umfang auf die Wasserwege, im Bereich der Region auf die Main-Donau-
Wasserstral3e, zu verlagern, erfordert einen leistungsfahigen, kalkulierbaren
Verkehrstrager. Diese Voraussetzung ist bei der Donau trotz verschiedener
Ausbaumalnahmen noch nicht in ausreichendem Maf3e gewahrleistet. Mit
der Behebung dieses Engpasses inshesondere zwischen Straubing und Vils-
hofen kdénnen die Hafen der Region verstarkt Entwicklungsimpulse aufneh-
men und an das Umland weiter vermitteln.

Von der durchgehenden Befahrbarkeit der Rhein-Main-Donau-Wasserstral3e
mit dem "Europa-Schiff’ sind wirksame Impulse fiir die wirtschaftliche Ent-
wicklung der Region zu erwarten. Die Vorteile der Rhein-Main-Donau-
WasserstralRe auf Grund der preisguinstigen Frachtraten der Binnenschifffahrt
kodnnen sich fir die Region in vollem Mal3e jedoch nur auswirken, wenn leis-
tungsfahige Hafenanlagen fur den Guterumschlag zur Verfigung stehen, die
eine gute landseitige VerkehrserschlieBung aufweisen und ausreichende
Moglichkeiten der Industrie- und Gewerbeansiedlung bieten. Auch eine ziel-
orientierte Zusammenarbeit der Donauhéafen kann deren Effektivitat erhéhen.
Im Ubrigen kann ein erhohtes Frachtaufkommen auf der WasserstraRe einen
wirkungsvollen Beitrag zur dringend notigen Entlastung der Transitautobahn
A 3 leisten.

Der Hafen Deggendorf liegt im Schnittpunkt zweier Autobahnen und zweier
Hauptbahnstrecken. Sein Einzugsbereich erstreckt sich vom Bayerischen
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Wald bis nach Dingolfing, Landshut und Minchen. Der Hafen Deggendorf
wurde neu gestaltet und in seiner Leistungsfahigkeit wesentlich verbessert.
Neben der Errichtung eines Freihafens wurde auch eine Ro-Ro-Anlage ge-
baut und der Umschlag auf Container ausgedehnt. Das Hafengelande ist
noch erweiterungsfahig.

Mit Verwirklichung der Rhein-Main-Donau-Wasserstraf3e und dem abschlie-
Renden Donauausbau dirfte sich das Einzugsgebiet und der Umschlag des
Hafenstandortes Deggendorf noch weiter ausdehnen und die Errichtung ei-
nes neuen Hafens rechts der Donau erforderlich werden (vgl. B 1l 1.2, Vorbe-
haltsgebiet G 4 Deggendorf/ Stephansposching flr gewerbliche Siedlungs-
entwicklung).

Der Hafenplatz Passau hat mit den Veranderungen in Osteuropa, mit der EU-
Osterweiterung und mit dem liberalisierten Verkehrsgeschehen ein starkeres
Gewicht als Uberregionaler Versorgungshafen fir das deutsch-
Osterreichische Grenzgebiet erlangt. Das Wirtschaftspotential des weiten Hin-
terlandes bis hinein nach Sudbdhmen und die traditionellen Beziehungen
zum bayerischen Chemie-Dreieck machen zusammen mit den seit 1983 lau-
fenden internationalen Ro-Ro-Verkehren einen weiteren Ausbau des Fracht-
hafens, mit Schwerpunkt in Passau-Schalding r. d. Donau, erforderlich. Zu-
dem ist eine spirbare Erweiterung der Anlagekapazitaten fir die Kabinen-
schifffahrt in Passau notwendig.

Im Hinblick auf die Rhein-Main-Donau-Wasserstraf3e bietet sich in Vilshofen
die Errichtung einer Umschlaganlage fur das Industriegebiet Pleinting und
den naheren Einzugsbereich an. Zur optimalen Verknipfung der verschiede-
nen Verkehrstrager ist dabei auch eine direkte Schienenanbindung win-
schenswert.
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